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Sevilla: El futuro del 92

José Nufez Castain

Seville: Beyond 1992

Introduccién

Las transformaciones urbanisticas que experimenta un territo-
rio, por importantes que sean, trascienden de su estricta funcio-
nalidad. Lo contrario supondria que las grandes obras infraes-
tructurales son en si un fin y no un medio dinamizador de las
actividades urbanas y, en definitiva, de la calidad de vida del
hombre urbano, simbolo de nuestra cultura.

Sevilla, con motivo de la Exposiciéon Universal, se ha transfor-
mado urbanisticamente. Independientemente de 1as mejoras
introducidas en su estructura urbana, la ciudad debe utilizar esta
gigantesca operacion de imagen que en definitiva supone 1992,

Estructura general del espacio metropolitano.
Plano incluido en el Avance de Directrices
para la coordinacién urbanistica del Area
Metropolitana de Sevilla.

ESPACIO URBANO RESIDENCIAL

Suelo consolidado o previsto en
planeamiento

ESPACIO INDUSTRIAL Y TERCIARIO

Suelo consolidado o previsto en
planeamiento

Suelo de interés para futuros desarrollos

industriales

SISTEMAS DE INFRAESTRUCTURA

| Grandes instalaciones hidraulicas y del
transporte

ESPACIO RURAL

Ambitos de ordenacion especial de las
actividades rurales metropolitanas

D E: rurales no sujetos a ord i6n o

proteccién especifica

SISTEMA VERDE

Iy e .r
planeamiento)

(no previ en

m Reservas para el desarrollo forestal

Caminos arbolados

SISTEMA VIARIO
Red actual o prevista en planeamiento

Vias de nuevo desarrollo necesarias para
completar la red metropolitana

Seville as a city has been transformed
on account of the Universal Exposition.
Independently of the improvements
made in the city, the vast image-
building operation should be used.
along with the assets which have re-

sulted from the Exposition, as a strategy
for catapulting the city to the rank it
deserves in the European system

South of the European system, is al-
most as large as Portugal and has a
population of nearly seven million.
Seville is the largest urban area, is
the capital city of the Andalusian system
and, on account of its strategic location,

Seville 1992: A metropolis of southern
Europe. Andalusia, situated in the



junto con los activos resultantes de la Exposicidn, como estrategia
global para lanzarla al rango que le corresponde en el sistema de
regiones urbanas europeo.

Lo importante es siempre el futuro. Las ciudades, como los
hombres, necesitan “zanahorias delante del carro”. Es bésico
asumir objetivos ambiciosos a medio y largo plazo que dinamicen
y concentren esfuerzos aunando voluntades en la tarea de
conseguir un sistema urbano mas justo y equilibrado. El primer
balance del 92 en Sevilla, Madrid y Barcelona es que ha servido
de estrategia para lograr objetivos urbanisticos que, aun siendo
necesarios, no se hubiesen alcanzado.

La accion urbanistica continua sobre el territorio exige nuevos
horizontes y planificaciones. Es preciso utilizar lo realizado como
trampolin de futuro. Asi pues ni siquiera en este afio nos debemos
dedicar exclusivamente a realizar balances o meras descripciones
de lo ejecutado en los afios anteriores. Es momento de abrir
nuevas metas que conduzcan a una mejor ciudad y a un territorio
mas equilibrado en el comienzo del siglo XXI.

La Sevilla del 92, metrépolis del sur de Europa

A finales de nuestro siglo asistimos en Europa a la construccién
de un nuevo sistema urbano. Constituido por un mosaico de
regiones urbanas, mas que de paises, que forman una auténtica
red que ocupa completamente el territorio europeo. La densidad,
el tamafio, el &mbito de influencia, la interaccién, o la jerarquia de
estas regiones es muy variable. Puede afirmarse que existen aun
graves desequilibrios, que intentan paliar los diversos programas
europeos de ayudas a la construccion de nuevas infraestructuras
para la relocalizacién de nuevas actividades.

Andalucia, situada al sur del sistema europeo, tiene un tamafio
superior al de muchos paises, es casi tan extensa como Portugal,
y acoge a cerca de siete millones de habitantes. Su territorio es
considerado por la CEE como de intervencion comunitaria
prioritaria.

Sevilla es la aglomeracion urbana méas importante, capital del
sistema andaluz que cuenta con otras diez ciudades que superan
los cien mil habitantes. Dada su localizacion estratégica puede ser
considerada como la metrépolis del extremo sur de Europa,
enlazada con el sistema europeo por el doble arco atlantico y
mediterraneo.

La articulacién fisica y econdmica de la totalidad del territorio
andaluz es objetivo prioritario para conseguir la integracién vy

el equilibrio interno del sistema. Con este fin, se han puesto
en marcha proyectos ambiciosos para mejorar las comunica-
ciones de la region: la autopista A49 de Huelva y la autovia A92
Sevilla-Granada-Baza como eje horizontal andaluz hacia Levante,
la autovia de Andalucia que une Sevilla con Madrid como eje
norte-sur, la conexion con Portugal a través del puente internacio-
nal sobre el Guadiana, el tren de alta velocidad (AVE), el nuevo
aeropuerto internacional, la entrada en funcionamiento del tele-
puerto via satélite, las redes de fibra dptica y centrales digitales.
En definitiva unos nuevos sistemas de comunicaciones que
permitirdn tanto extender la influencia regional a través de Sevilla
a otros ambitos fuera del territorio andaluz, como “entrar en red”
con el resto del mundo.

Por otra parte, el nuevo espacio econémico europeo, en el que
se inserta la region andaluza y Sevilla como capital, daré lugar sin
duda a procesos de relocalizacién de actividades en lugares que
retnan condiciones especiales para ello. En este contexto, la
nueva accesibilidad de Sevilla, las condiciones estructurales de su
entorno regional, la capacidad y potencialidad de los activos
urbanos, su estratégico emplazamiento, sus valores historicos y
culturales y la nueva imagen ofrecida desde la Exposicién
Universal, convierten a Sevilla en foco de atraccién europea y
mundial y le ofrecen oportunidades excepcionales de establecer
nuevas relaciones exteriores que estimulen su desarrollo funcional
y hagan mds sdlida su base econémica.

La comarca metropolitana

Pero los requerimientos de las nuevas funciones que la ciudad
deberd asumir apuntan a emplazamientos en nuevas areas de
influencia bien conectadas entre si. Estas demandas sélo pueden
ser atendidas desde un nuevo dmbito que ha de ser estructurado,
la regién urbana 0 comarca metropolitana de Sevilla. La actual
delimitaciéon del territorio metropolitano se extiende sobre
700 km? en torno a la capital. Este espacio se consolida cada dia,
como un mercado unitario de trabajo y vivienda. Sevilla debe
reconocer el fendmeno metropolitano como condicién necesaria
para abordar determinados problemas de innegable incidencia
urbanistica en la ciudad. Quizds, el de mayor repercusion,
derivado de la estrategia de centralidad seguida hasta la actuali-
dad. sea el que producen los desplazamientos entre la ciudad y su

area metropolitana. A la concentracién de actividades, empleo y
servicios en los lugares centrales de Sevilla capital se une el

may be considered the metropolis of
the Far South of Europe.

The city's new image after the Univer-
sal Exposition has turned Seville into a
pole of attraction for Europe and the
world and has opened up exceptional

opportunities for building up new links
overseas to boost its development

The metropolitan area. However, we
can only meet the requirements of the
city's new role by considering the Se-

ville metropolitan area as a whole.

We should stress that there is an
urgent need to create political condi-
tions which allow a truly metropolitan
structure to be developed

In 1992, the city has an energetic
image, generated in record time
through the heavy investments made
by the public and private sectors for the
Exposition. These have allowed two
major urban development programmes
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reciente fendmeno de relocalizacion residencial en municipios del
entorno; ello origina unos flujos diarios que provocan puntos de
congestion del trafico en las principales vias de entrada y salida a
la ciudad.

Pero adecuar la red viaria existente a las dimensiones necesa-
rias, superar las deficiencias en el servicio de los transportes
publicos, abordar los problemas de vivienda, ambientales, etc.,
significa enfrentarse a la complejidad funcional del area metropo-
litana, lo que nos llevaria necesariamente a abordar los problemas
y las soluciones colectivamente. Por tanto, es necesario insistir en
la urgente necesidad de crear las condiciones politicas y por tanto
juridicas, econdémicas y administrativas, que hagan posible el
reconocimiento y la construccion de un auténtica estructura
urbana de dimensiones metropolitanas.

Sevilla, con una poblaciéon metropolitana en torno al millén de
habitantes, cuenta hoy con una estructura urbana completamente
renovada, que abre enormes posibilidades de desarrollo futuro.
En 1992 la ciudad muestra una imagen dinamica con nuevas
infraestructuras, moderna y equiparable con cualquier otra gran
ciudad historica europea. Una nueva imagen que se ha generado
en un tiempo récord, gracias al esfuerzo inversor publico y
privado realizado con motivo de la Exposicion. Ello ha sido posible
basicamente por la realizacion de dos grandes operaciones
urbanisticas:

e la renovacion de los sistemas generales de comunicacién de
la ciudad previstos en el Plan General y

e la urbanizacion y edificaciéon de la isla de la Cartuja (415 Ha)
sede de la Exposicién Universal.

Paralelamente a la ejecucion de estas grandes actuaciones
urbanisticas, la ciudad ha experimentado un fuerte desarrollo del
sector servicios que ha venido dado por la triple consideracién de
Sevilla como capital regional, como ciudad de negocios y como
ciudad turistica.

El Plan General del 87

Antecedentes

Sevilla tenia graves problemas urbanisticos, en su mayor parte
derivados del incumplimiento de los Planes Generales precedentes
de los afios 46 y 63. Hasta finales del XIX no existia més que la
ciudad intramuros y los arrabales de Macarena, Triana y San
Bernardo. En este siglo ha multiplicado por diez su tamafio, con
un esquema en arbol apoyado en los caminos radiales que partian
desde su Centro Historico.

La implantacién del ferrocarril a mediados del XIX supuso un
acontecimiento trascendental para la ciudad, pero su trazado un
auténtico dogal para la configuracion de sus crecimientos futuros.

En nuestros dias la eliminacion del ramal paralelo al rio y la
construccion del nuevo corredor ferroviario sustityyendo las dos
antiguas estaciones por una nueva estacién central, han supuesto
una nueva etapa de relaciones de la ciudad con el rio y la
supresién de unas barreras fisicas que aunque con soluciones
sucesivamente planteadas, han tardado un siglo en resolverse.

Desde la brillante expansién sur derivada de la Exposiciéon
Iberoamericana de 1929 no se produce un crecimiento significa-
tivo hasta los afios 50. Se promueven viviendas desde patronatos
locales y estatales en sectores alejados del centro histérico,
sorteando los limites impuestos por los peligrosos arroyos que
surcaban en esos momentos la ciudad. La segunda gran expan-
sién de la ciudad tiene lugar a lo largo de los afios 60 y 70, a
través de la ejecucién del Plan General de 1963 y que resultd ser
muy poco respetuosa con sus directrices. La ciudad que se
construye en esos afos esta formada salvo excepciones, por un
conjunto de unidades residenciales de alta densidad, dispersas,
proyectadas autdnomamente, sin relacién con las demads, cerradas
en si mismas y carentes de los mas elementales servicios y
dotaciones.

A este crecimiento incontrolado y a los grandes déficits de
equipamiento se sumaba la desarticulacién producida por la no
ejecucion de los sistemas generales previstos en el Plan General.
Al mismo tiempo, el abandono de la poblacién residente en el
centro histérico dio lugar a un proceso de continuo deterioro del
parque inmobiliario. Por otro lado, tampoco se aposté por el
mantenimiento y conservacion de los numerosos edificios singu-
lares de gran valor patrimonial.

Los objetivos del Plan

El nuevo Plan se enfrenta a una ciudad desarticulada, con
escasas conexiones entre el centro y periferia, desequipada y con
unos sistemas de comunicaciones inadecuados a las caracteristi-
cas y al tamafio de Sevilla. Un proyecto de ciudad significaba dar
respuesta global a estos problemas, en definitiva, crear una nueva
estructura, controlar su crecimiento, reequiparla y recuperar la
ciudad consolidada.

El Plan propone nuevos sistemas generales viario y ferroviario,
la recuperacion del cauce histérico del rio, la construccién de
nuevos puentes y una red de parques urbanos; por otra parte, se
aprovechan los vacios existentes en el consolidado urbano, sobre

to be undertaken: A renewal of the
general communication systems fore-

seen under the General Plan, and the
development of the Cartuja Island (425
ha) and the buildings housing the Uni-

versal Exposition

The 1987 General Plan. The Plan calls
for building new general road and rail-
way systems, recovering the historic
area along the river, as well as building
new bridges and a number of city
parks; besides, the available vacant land

Is to be used in a fill-in process for
residential purposes as well as for ser-
vice industries and community facili-
ties

The new railway system has played a
significant role in transforming the city

The urban landscape has been sub-
stantially altered by recovering the river
banks along the old course of the
Torneo promenades and through the
new land made available in the San
Bernardo corridor



1 y 2. Esquemas comparativos de la red
arterial ferroviaria en 1985 y 1992.

RED FERROVIARIA
ESTACIONES Y APEADEROS
AYUNTAMIENTO Y CATEDRAL
CENTRO HISTORICO

CASCO URBANO

RED VIARIA

Esquemas comparativos de la red
viaria de la ciudad en 1985 y 1992.

ARTERIAS PRINCIPALES DE LA RED VIARIA

AYUNTAMIENTO Y CATEDRAL

CENTRO HISTORICO

CASCO URBANO
. RED FERROVIARIA

Vista aérea de la nueva estacién de
viajeros de Santa Justa y del haz de
vias convergente en el tinel
ferroviario que atraviesa la ciudad.

todo los interiores de mayor valor, y se califican en un proceso de
soldadura para usos residenciales, terciarios y de equipamientos.
En definitiva, el Plan pretende dotar a la ciudad de una nueva
estructura que permita mejorar sus comunicaciones, resolver las
grandes carencias de servicios dotacionales basicos y ordenar
adecuadamente su crecimiento. Es un Plan, por tanto, fundamen-
talmente de estructura, pero también normativo y recualificador,
con una especial preocupacién morfoldgica y sensibilizado con
los problemas de degradacion del Casco Histdrico.

Las grandes transformaciones

El Plan General de 1987 se redacta respecto a los anteriores en
una coyuntura muy favorable. Desde hace décadas se cuenta con
Planes Generales que tratan de mejorar las condiciones urbanis-
ticas y elevar la calidad de vida de sus habitantes. Pero en el caso
de Sevilla la valoraciéon que hoy cabe hacer de sus planes

The new road infrastructure consists
of major thoroughfares arranged like
the spokes of a wheel and wide roads
ringing the city which provide new and
rapid access to the main external com-
munication points: the aeroport, the

raillway station, the bus terminal. the
port, etc.

Among the projects envisioned under
the Plan concerning the river, the most
spectacular has been clearing the mud
at Chapina. This major hydraulic work

has succeeded in restoring the conti-
nuity of the water course. While the
area remains a harbour area, the his.o-
ric course of the river through the city is
preserved. At the same time, six new
bridges have been build on the harbour

In connexion with the general trans-
port system. a new terminal has been
built at the Sewville Aeroport which can
now handle up to 4.300 passengers
during peak hours

The new bus terminal 1s situated in
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generales debe partir necesariamente del andlisis del grado de
cumplimiento de los programas de actuacién y del nivel de
ejecucion de las principales propuestas.

Sevilla ha vivido unos momentos excepcionales que han
permitido la ejecucién completa de todos los sistemas generales
de comunicacién de la ciudad. Su eleccién como sede para una
Exposicion Universal se realiza en unos momentos en que no
redne las condiciones adecuadas para dar respuesta a este tipo
de acontecimientos. Desde todas las administraciones publicas
se marcd con cardacter prioritario la ejecucion de los sistemas
generales. Esa sera sin duda la gran diferencia del Plan vigente
sobre sus antecesores, la ejecucion de sus propuestas sobre
dichos sistemas generales mas que la originalidad de las mismas.

La red ferroviaria

El nuevo sistema ferroviario ha sido de una trascendental
importancia en la transformacion de la ciudad. La recuperacion
del rio a través de los paseos de Torneo sobre el antiguo trazado,
y los nuevos suelos liberados en el corredor de San Bernardo,
actualmente en construccién, han modificado sustancialmente el
paisaje urbano.

La Estacion Central de viajeros de Santa Justa, localizada en un
enclave estratégico, es facilmente accesible desde distintos
puntos de la ciudad. Desde ella, el tren discurre en tunel, lo que
ha permitido eliminar las viejas barreras ferroviarias del interior de
la ciudad.

La ejecucion del sistema ferroviario ha supuesto también: el
desmantelamiento de los ramales de acceso al puerto, la cons-
truccion de depdsitos comerciales en la estacién de Majarabique,
la finalizacién del Centro de Tratamiento Técnico (CTT) y el
levantamiento de las instalaciones de San Jerénimo, la ampliacion
de la Estacion de la Negrilla y por ultimo, la construccion de una
nueva variante a Huelva.

La red arterial viaria

La nueva estructura viaria esta constituida hoy por potentes vias
radiales y amplias rondas transversales que dotan a la ciudad de
nuevos y rapidos accesos a los centros terciarios, zonas industria-
les y residenciales y a los principales focos de comunicacién
exterior: aeropuerto, estacidon de ferrocarril, estacion de autobu-
ses, puerto, etc.

El elemento mas potente de los ejecutados es, sin duda alguna,
la ronda de circunvalacién SE-30, que con caracteristicas de
autovia y mas de 27 kilémetros de longitud, facilita los traficos

interurbanos y al mismo tiempo los accesos a los centros mas
significativos de las infraestructuras de transporte. Esta ronda se
completay cierra con una avenida, Ronda Norte, de 4,5 kilémetros
de longitud. Desde mi punto de vista existen algunos errores en la
circunvalacion descrita como la localizaciéon del gran puente
territorial al sur, primero del Guadalquivir desde, Sanllcar, tan
proximo a la ciudad que salva sélo la darsena y no el rio, y el
planteamiento de una ronda exterior en arco sur, sin cerrar por el
norte, que ha obligado con posterioridad a la ejecucién de la
llamada ronda supernorte, y a la remodelacion futura de alguno
de sus enlaces.

En el interior de la ciudad destacan como nuevos viarios
estructurantes la ronda del Tamarguillo con orientacién norte-sur
y una longitud de unos 10 kilémetros, atravesando el sector més
consolidado del este de la ciudad, la ronda Maria Auxiliadora-Los
Remedios, con una longitud de unos 6 kilémetros que facilita la
comunicacion entre el sector norte del Centro Histérico con uno
de los ejes terciarios mas importantes de la ciudad, la Avenida
San Francisco Javier, y la ronda intermedia de Triana, cuya
longitud supera los 2,5 kilémetros, constituye el principal eje de
distribucion interna del sector oeste de la ciudad, densamente
poblado, y de dificultosa accesibilidad en el pasado.

Ademas de estas rondas, que constituyen el soporte basico del
entramado viario de la ciudad, junto a las principales vias radiales,
la red viaria de Sevilla dispone en estos momentos de otros
elementos que, por sus caracteristicas, trazado y posicion, ad-
quieren un papel relevante para canalizar los desplazamientos y
reducir las congestiones del trafico rodado. En este sentido:

e la ronda de Pio Xl principal via distribuidora de la primera
corona norte de 2,5 kilbmetros,

e la avenida sobre las antiguas vias del ferrocarril de San
Bernardo, con una longitud superior a 6 kildbmetros, eje importante
que descarga gran parte del trafico que venian soportando las
rondas del Centro Histérico y

e la nueva calle Torneo y su prolongacién hacia el norte hasta
San Jerénimo.

El rio

Entre las actuaciones previstas por el Plan sobre el rio, la méas
espectacular sin duda ha sido el desaterramiento de Chapina.
Con esta gran obra hidrdulica se ha conseguido recuperar la
continuidad de la Idmina de agua que, sin eliminar su condicion
de déarsena, ha respetado el trazado histérico del rio a su paso por
la ciudad. La restitucion del cauce, el acondicionamiento de las

the Western part of the city, at a suitable
location for recewving passengers from
Huelva, Extremadura, Portugal and
Northwestern Spain

The new community facilities include
the San Pablo Municipal Sports Build-

ing and the rowing and canoeing
tracks, as well as the Sports Track at La
Cartuja, among sporting facilities, and
the Maestranza theatre, the Auditorium
and the Central Theatre at La Cartuja,
among cultural premises.

The Universal Exposition. La Cartuja
was chosen as the site of EXPO 92 for
three main reasons: 1) The land, be-
longing to the Government, was imme-
diately available. 2) The place was his-
torically linked to the events concerning

the discovery of America. 3) The site
was strategically located for the pur-
pose of building suitable general com-
munication systems

While the Regional Government of
Andalusia is responsible for urban plan-



dos orillas y los nuevos paseos de casi 3,5 kilémetrosy 18.000 m?
de ajardinamiento hacen de estos espacios lugares de altisimo
valor urbano especialmente indicados para el esparcimiento,
tanto en las méargenes como en la propia lamina para el ejercicio

de deportes nauticos.

Sobre la darsena se han construido seis nuevos puentes: los de
la Barqueta y La Cartuja junto al Centro Histérico; al norte, el del
Alamillo; y hacia el sur los de Chapina, Las Delicias, y Quinto
Centenario. Estos puentes establecen y mejoran las relaciones
entre las dos orillas, integrando y articulando la ciudad.

1. Vista aérea del nudo viario de
encuentro entre la Ronda Norte y el
paso territorial San Lazaro-Camas
(Circunvalacién SE-30).

L

Vista aérea de la Ronda del
Tamarguillo junto a Ciudad Jardin y
Amate. A lo largo de sus 10 km. de
trazado esta via conecta las periferias
Norte y Sur de la ciudad, cumpliendo
una mision regeneradora de los tejidos
1 urbanos que atraviesa.

Los equipamientos

Ligado al sistema general de transporte se ha construido la
nueva terminal del Aeropuerto de Sevilla, que ha incrementado su
capacidad de acogida hasta los 4.300 pasajeros en hora punta.

La nueva estacion de autobuses esta relacionada directamente
con las reformas de Chapina y Plaza de Armas. Su posicién oeste
es idonea para recoger el transporte de viajeros de la zona de
Huelva, Extremadura, Portugal y noroeste peninsular.

El Palacio Municipal de los Deportes de San Pablo y las pistas
de Remo y Piraguismo asi como la de Atletismo de la Cartuja, en
las que se han desarrollado importantes eventos deportivos
nacionales y de dmbito internacional.

El teatro de la Maestranza, que se ha convertido ya en un
simbolo cultural para la ciudad, en el que se desarrollan ambicio-
sos programas de 6pera de categoria mundial. El Auditorio, vy el
teatro Central de la Cartuja, desde el que se organizan actividades
de vanguardia del mundo teatral.

Por lo que se refiere a la ejecucion de los sistemas generales de
espacios libres, salvo el Parque de La Cartuja, las actuaciones han
estado centradas en la obtencién de los suelos correspondientes
a los grandes parques programados para el primer cuatrienio.

ning and development regarding La
Cartuja, as an extension of the Actur
programme, under the Municipal Gener-
al Plan the Exposition in considered to
lie beyond the city limits. The Exposition
premises have thus been autonomously

organised according to the internal
logic of a given programme
Nevertheless, the EXPO's success not
only depended on carrying out all of
the works at Cartuja Island, but on the
city being fitted out to respond to such

a significant event. The Contracts be-
tween the different levels of Government
have allowed the above-mentioned
general systems to be completely over-
hauled in record time (only five years)
The main challenge from the point of

view of urban development is currently
to achieve the following twin objectives
integrating the Cartuja premises in the
city, and finding new uses for the
Exposition buildings according to their
functional features
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Por otro lado, las expectativas surgidas por la celebracion de la
Exposiciéon Universal han estimulado especificamente al sector
hotelero que ha duplicado la oferta de alojamientos de la ciudad,
con la construccién de 13 nuevos hoteles, la mayor parte de ellos
con una categoria media alta en relaciéon con los servicios que
prestan.

La Exposicion Universal

Las primeras obras de acondicionamiento de un territorio
virgen y hasta pocos afios atras dedicado casi exclusivamente a
labores agricolas debido a su inundabilidad, comenzaban en los
primeros meses de 1987, antes de que el Plan General contara
con aprobacion definitiva.

La eleccion del sitio de La Cartuja se justificd desde una triple
consideracion:

e la disponibilidad inmediata de los terrenos, de titularidad
publica,

e suvinculacion histérica con los acontecimientos relacionados
con el descubrimiento de América y el valor de sus edificaciones,
construcciones monacales del siglo XV al XVl y fabriles del siglo
XIX y XX,

e su posicion en la ciudad que la convertia en una pieza
estratégica ligada a la solucion de los sistemas generales de
comunicacién.

El proyecto de ordenacién de los terrenos tuvo un periodo de
gestacion complejo y no exento de tensiones entre las distintas
Administraciones implicadas. Un concurso internacional, que
marcé unas directrices estrictas sobre el modelo de exposiciéon
entonces deseado, desarticulado de la ciudad y basicamente
efimero, culmina con la eleccion ex-aequo de dos proyectos
diferentes, de los que se partiria para elaborar el proyecto sintesis
definitivo.

Las competencias urbanisticas de ordenacién de lo que seria el
recinto se entregan en exclusiva a la Junta de Andalucia a través
de la prolongacion del régimen Actur, y en el Plan General se llega
a considerar la Exposicion como un hecho exdgeno a la ciudad.

El recinto de la Exposicidn se organiza pues de forma auténoma
respondiendo a la légica interna de un programa determinado.
Con una extension de 215 Ha se articula a partir de un eje central
preexistente, el Camino de los Descubrimientos, que sirve de base
a la reticula viaria. En el sector mas proximo a la ciudad, junto al
rio, se han construido los jardines del Guadalquivir; més al norte
se ha excavado un canal que partiendo del rio desemboca en un
gran lago semicircular, alrededor del cual se localizan los pabello-

Theme Park on the Future, of a techno-

nes de las 17 Comunidades Autéonomas del Estado espafiol. Al
oeste del camino se levantan los edificios de 115 paises partici-
pantes, 9 de sociedades y empresas colaboradoras y 10 temati-
cos.

El proyecto de Exposicidn, su ejecucion y todos |Jos contenidos
se realizan, por tanto, al margen del Plan General a través del Plan
Especial de la Cartuja. No obstante, el éxito de la Exposicion
dependia no sélo de la realizaciéon de todas las obras en la Isla de
La Cartuja, sino que era imprescindible preparar la ciudad para
dar respuesta a un acontecimiento de tal envergadura. Los
convenios entre las distintas administraciones publicas han
hecho posible en un tiempo récord (sélo 5 afios) la renovaciéon
completa de los sistemas generales descritos. De este modo, dos
proyectos separados en su origen, el Plan General y la Exposicién,
se interrelacionaran necesariamente y hardn posible la construc-
cién de una nueva ciudad. Asi, la apuesta de realizar la Exposicion
Universal en Sevilla ha servido también, y por qué no decirlo,
sobretodo, para resolver parte de los grandes problemas urbanos
pendientes, y desarrollar nuevos espacios de la ciudad, en los que
la iniciativa privada ha jugado un papel fundamental.

La evidencia de la vocacion urbana de los terrenos de La
Cartuja y las potentes obras de urbanizacién ejecutadas imponen
paso a paso un modelo mas permanente de ordenacién que el
inicialmente previsto. La edificabilidad actual prevista por el Plan
Especial, a pesar de sus principios “efimeros”, es aproximada-
mente de unos 750.000 m?, de los que 350.000 corresponden a
la zona de pabellones internacionales donde estd prevista la
implantacién de empresas de alta tecnologia.

A estas alturas del proceso el desafio urbanistico mas importan-
te en estos momentos es lograr el doble objetivo de:

e integrar el recinto de la Cartuja en la ciudad

e y reutilizar los activos de la Exposicion, de acuerdo con las
funciones asignadas.

En este sentido, el Ayuntamiento, recuperadas sus competen-
cias urbanisticas, ha redactado el Plan Especial de La Cartuja y su
entorno, actualmente en tramitacion. El alcance de esta integra-
cién de la Cartuja como parte integrante de la ciudad sera
significativo para la historia de Sevilla, pues representa dotar de
contenido a un darea colindante con el centro histérico de 1,6
veces su tamafio.

Este Plan define los nuevos usos que se establecerén en la isla
al finalizar la Exposicién. A este respecto, con la finalidad de
gestionar el futuro de la isla de La Cartuja, se ha constituido la
Sociedad Cartuja 93 por las tres Administraciones: Local, Autoné-

In that sense, the Town Hall, having
been handed back the responsibilities
regarding urban development. has
drawn up a Special Plan for La Cartuja
and the surrounding area.

Briefly, the new Plan provides for: A

logical nature, for both leisure and
cultural purposes: and Advanced Tech-
nological Processes Area. to be occu-
pied by the companies taking part in
the Cartuja 93 project: a Politechnic

University Campus, at which supple-
mentary research work will be done for
the above-mentioned companies; a
community facilities and park area, and
an administrative and service area.

The future. Seville is undergoing sig-
nificant changes which should result in
a qualitative jump not only on the part
of the city but also of the whole of
Andalusia.

But the new strategic guidelines re-



Paseos peatonales junto a la calle Torneo. En primer plano, cabecera del Puente de
La Barqueta y, al fondo, el cauce y el nuevo Puente de Chapina

Vista de la calle Torneo y los ramales ferroviarios de acceso
a la vieja estacién de Plaza de Armas en el afio 1988.

Vista aérea de la nueva calle Torneo (hoy Paseo Juan
Carlos ) y de la EXPO'92.

Puente del Alamillo sobre el meandro de San Jerénimo y Parque Norte.

Puente del V Centenario. Viaducto que cierra al Sur los dos arcos
de la nueva ronda exterior de la ciudad.
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mica y Central. Ya existe modelo de utilizacion definido por el
Ayuntamiento con el consenso del resto de las Administraciones.
A grandes rasgos, el Plan contempla varias zonas:

e Parque Tematico del Futuro, de naturaleza tecnoldgica Iudica
y cultural, que se extendera por toda la zona paralela al rio donde
se encuentran los Pabellones Tematicos de la Exposicion, el
Auditorio y toda la zona del Lago. La adaptacién posterior supone
no sélo el aprovechamiento de los edificios sino el mantenimiento
del empleo generado por este tipo de actividad, y la atraccién de
millones de visitantes anuales atendidos por el sector turistico.

e Zona de Procesos de Tecnologias Avanzadas donde se em-
plazaran las empresas incorporadas al proyecto Cartuja 93 de
innovacién tecnoldgica en su mas amplia acepcion.

e Zona universitaria de caracter politécnico e investigador
complementarias con el uso anterior.

e Zona de parque y equipamientos.

e Zona de administracion y servicios.

El futuro

Sevilla ha iniciado una importante transformacién que debe
suponer un salto cualitativo no sélo para la ciudad, sino para toda
Andalucia. Es preciso continuar esta tendencia extendida a su
comarca metropolitana y a la totalidad de la regién. Sélo si lidera
y articula su espacio regional, sirviendo de relaciéon con el resto
del sistema europeo alcanzard el papel que su historia le
demanda. La capital serd un centro potente si detrds existe un
territorio cohesionado y dindmico dentro de un sistema equilibra-
do. Con una nueva estrategia de centralidad hay que evitar que
pueda convertirse, de alguna manera, en una regioén punto.

Aunque algunas ciudades estan apuntando sus opciones
estratégicas en una unica especializacién funcional, no parece
este el camino de Sevilla. Para cumplir adecuadamente con su
papel de capital del sur debe contar con un tejido diversificado,
capaz de articular el conjunto de actividades de la region,

resaltando entre ellas las de servicios avanzados, turismo, investi-
gacion y desarrollo de alta tecnologia.

La construccion de esta nueva ciudad y la celebracién de la
Exposicion Universal han marcado el dinamismo econémico de
Sevilla en estos ultimos afios. Todo este esfuerzo econdmico vy
humano debe aprovecharse para el futuro. La ciudad dispone hoy
de importantes recursos del sector de los servicios que la
convierten en metropolis del sur de Europa.

Pero las nuevas estrategias sobre los grandes temas de futuro
de la ciudad y La Cartuja no pueden cegarnos en la tarea de
resolver los graves problemas urbanisticos aun pendientes. Antes
bien ha llegado el momento de abordar con cuidado otro paquete
de acciones urbanisticas abandonadas durante los ultimos afios
en aras de los grandes temas infraestructurales. En este sentido,
la nueva politica urbanistica marca otras prioridades:

e la reurbanizacion y reequipamiento de los barrios periféricos,
para incrementar la calidad de vida urbana,

e la recuperacion del Centro Histérico, fomentando la rehabili-
tacion integrada,

e el fomentoy la construccion de viviendas sociales, a través de
una correcta utilizacién del patrimonio municipal de suelo. En la
actualidad ya se ha comenzado a ejecutar un plan municipal de
viviendas que prevé la construccion de 9.000 viviendas en los
proximos anos,

e desarrollar el aprovechamiento integral de las mérgenes del
rio en toda la zona urbana;

e la mejora de los transportes publicos desde una perspectiva
metropolitana, acelerando la construccion del Metro,

e la construccién de aparcamientos, residenciales y disuasorios,
en éareas preferentes de la ciudad,

e el desarrollo de la zona de servicios del Aeropuerto.

En el horizonte de la construccion del sistema europeo de
regiones urbanas se produciran, sin duda, procesos de relocaliza-
ciéon de actividades. Nuestra posicién, accesibilidad, cultura, y
medio ambiente, seran factores de atraccién. Andalucia y Sevilla
deben aprovechar la oportunidad que representa la Exposicién,
utilizdndola de trampolin de lanzamiento para nuestro desarrollo.
El futuro dependera de cada uno de nosotros y de todos a la vez.
De la capacidad que tengamos desde las distintas iniciativas
publicas y privadas para conjugar esfuerzos econémicos y creati-
vos. En definitiva, crear las nuevas claves para el siglo XXI, que
hagan de Sevilla no sélo la ciudad del ocio, la cultura o el turismo,
sino también centro de servicios e investigacion generador de
actividad y empleo.

José Nufiez Castain
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garding the future of the city and of La

high-priority projects, particulary the

Cartuja should not blind us to the fact following. Redeveloping suburban
that there are still serious urban develop areas and providing these with new
ment problems to be overcome. In that community facilities; rehabilitating the
respect. the new urban development Historic Core; promoting and building
policy calls for carrying out further low-cost dwellings. improving public

transportation by speeding up con-
struction of the subway. and building
parking facilities

The city’s location, easy access, cul-
ture and environment will help to attract
foreign investments. The future depends

on each and every one of us, on our
ability to engage in a joint economic
and creative effort for carrying out the
different public and private projects and,
ultimately, on our ability to develop new
opportunities for 21st-century Seville



